


1. Uvod

KoriStenje autocesta se svugdje placa, samo su to neke zemlje uradile putem naplatnih kucica,
tj. zatvorenog sistema naplate (pored BiH, Srbije i Hrvatske tu su joS i Italija, Francuska,
Makedonija, Spanija, itd.), neke zemlje su to uredile koristenjem tzv. vinjeta (Slovenija,
Austrija, Bugarska, Madarska, Rumunija, Svajcarska), a neke kroz dodatne poreze za svoje

drzavljane (Njemacka). Svi ovi sistemi naplate putarine imaju svoje prednosti i mane.

U zemljama okruzenja dominira zatvoreni sistem naplate putarine, koji se od ove godine
planira primjenjivati i u Bosni i Hercegovini. Trenutno u BiH ne postoje vinjete niti
periodicne pretplate, te se javlja problem za korisnike koji Cesto koriste autocestu.
Svakodnevno izdvajanje za putarinu je krajnje neisplativo, te se ovi korisnici uglavnom
odlucuju za alternativne pravce. Srbija i Hrvatska su ovaj problem rijesile tako $to su uvele

pretplatnicke karte za svoje drzavljane pod odredenim uslovima.

Bosna i Hercegovina je trenutno jedina zemlja u svijetu u kojoj se primjenjuje sistem naplate
putarine po dionicama (otvoreni i zatvoreni), a koja ne nudi pretplatnicke karte. Nasi
drzavljani su ve¢ dovoljno optereceni raznim davanjima za izgradnju i odrzavanje puteva,
kroz maloprodajnu cijenu nafte i naftnih derivata, razne takse, kroz registraciju motornih
vozila, putarinu itd. Krajnje je vrijeme da drzava za uzvrat pruzi odredenu zastitu korisnicima

cesta i podstakne koristenje autoceste, a istovremeno rastereti koristenje alternativnih dionica.

Kako Javno preduzece Autoceste FBiH obavlja poslove od opsteg interesa i ne posluje na
komercijalnoj osnovi, niti je preduzece utemeljeno radi ostvarivanja dobiti, sredstva dobijena
od naplate putarine koriste se isklju¢ivo za upravljanje, gradenje, rekonstrukciju, odrzavanje i
zaStitu autocesta i brzih cesta, za ocekivati je da ¢e JP, kao i nadleZo ministarstvo razumjeti

nepostojanje periodi¢nih pretplata kao problem i vaznost uvodenja istih.
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2. Trenutno stanje u Bosni i Hercegovini

Osnovni pokazatelji

Autocesta je javna cesta posebno izgradena i namijenjena iskljuc¢ivo za saobra¢aj motornih
vozila, koja je kao autocesta oznacena propisanim saobrac¢ajnim znakom, ima dvije fizicki
odvojene kolovozne trake za saobracaj iz suprotnih smjerova sa po najmanje dvije
saobracajne trake i trakom za prinudno zaustavljanje vozila, bez ukrStanja sa poprecnim
putevima i zeljezni¢kim ili tramvajskim prugama u istom nivou i u ¢iji saobracaj se moze
ukljuciti, odnosno iskljuciti samo odredenom i posebno izgradenom prikljuénom javnom

cestom na odgovarajucu kolovoznu traku autoceste.

Autoceste sluze povezivanju velikih gradova i znacajnih ekonomskih podrucja drzave ili
regije; namijenjene su uglavnom daljinskom saobracaju, te se ukljucuju u sistem evropskih
autocesta. Autoceste ispunjavaju zahtjeve koji se odnose na propisane saobracajno-tehnicke

elemente, ili se izgraduju u fazama; njihov sastavni dio su posebno izgradeni prikljucci.

Bosna i Hercegovina ima izgradenih 40-tak kilometara autoceste. U Federaciji BiH na potezu
Sarajevo —Kakanj 37 kilometara, a u Republici Srpskoj 5,7 kilometara od Glamoc¢ana do

Mahovljana, mada se ove godine oc¢ekuje najvljeno otvaranje autoceste Banja Luka-Gradiska.

Trenutno se na autocesti Sarajevo-Kakanj primjenjuje otvoreni sistem naplate cestarine.
Korisnici autoceste placaju odredeni iznos na jednoj naplatnoj stanici koja je istovremeno i
ulazna i izlazna, bez obzira gdje se iskljuce sa autoceste.To znaci da isti iznos placaju oni
koji se voze od Kaknja do Sarajeva, i oni koji se voze od Podlugova do Sarajeva.
Karakteristike ovog sistema su brojni prikljucci, besplatno ukljucenje i iskljué¢enje sa istih,

kao i izbjegavanje kretanja putevima na kojima se placa putarina.
Prednosti otvorenog sistema naplate putarine su:

- manja upotreba prostora (manje stanica za naplatu putarine);
- manji investicioni troskovi,
- manji troskovi prikupljanja putarine.
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Nedostaci otvorenog sistema naplate putarine:

- vozila se u okviru predene udaljenosti zaustavljaju mnogo ¢esce

- naplacuje se putarina prema duzini bez obzira na predenu udaljenost

- ne naplacuje se putarina za saobracajne tokove koji ne prolaze kroz glavnu stanicu za
naplatu putarine

- manji prilivi usljed izbjegavanja puteva na kojima se plac¢a putarina

- veca koncentracija Stetnih utjecaja na okolinu

Trenutni cijenovnik izgleda ovako® :

Kategorija | 2,00 KM
Kategorija I 4,50 KM

Kategorija 11l 7,00 KM
Kategorija IV 9,00 KM

Kod zatvorenog sistema naplate putarine, stanice za naplatu putarine su postavljene na
priklju¢nim ta¢kama. Sistem funkcioniSe tako $to se vozilo registruje na ulaznoj stanici, a
putarina se naplacuje na izlaznoj stanici. Glavna stanica za naplatu putarine se postavlja na

pocetak i na kraj dionice na kojoj se vrsi naplata putarine.

Prednosti zatvorenog sistema naplate putarine®:

- prolaznost na cijeloj dionici puta bez zaustavljanja ili smanjenja brzine
- putarina se napla¢uje samo za stvarno predenu duzinu puta

- putarina se naplaéuje za sve saobracajne tokove na ¢itavoj duzini puta

Nedostaci zatvorenog sistema naplate putarine:
- vedi investicioni troskovi,
- ve¢i troskovi prikupljanja putarine,

- slaba upotrebljivost u podruc¢jima gdje su gusto postavljene priklju¢ne tacke.

1 www.jpautoceste.ba

2 Smijernice za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima®, DC FBiH i JP , Putevi RS 2005.
3 Smjernice za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima“, DC FBiH i JP , Putevi RS* 2005.
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Prema najavama, zatvoreni sistem je trebao profunkcionisati u aprilu 2011. godine na
autocesti Sarajevo-Kakanj, ali ovaj rok je prolongiran zbog odredenih proceduralnih
problema. Naplatne kucice ve¢ su izgradene na izlazima, odnosno ulazima na autocestu u
Podlugovima, Visokom i Kaknju. Prema studiji izvodljivosti, cijena ¢e nakon uspostavljanja
ovog sistema iznositi 11 pfeninga po kilometru za putnicke automobile (sa PDV-om bi to bilo
13 pfeninga po Kilometru), ali kona¢nu cijenu ¢e utvrditi Vlada FBiH. Za drugu kategoriju
vozila, gdje spadaju kombiji, cijena bi se mnozila sa dva, za treCu sa tri, a za Cetvrtu
kategoriju sa Cetiri. Tako bi kamioni s prikolicama placali 52 pfeninga po kilometru.
Uvodenjem zatvorenog sistema naplate korisnici ¢e placati putarinu po predenom kilometru,

te bi cijene za odredene dionice izgledale ovako:

Cijene za putnicka vozila u KM (bez PDV-a) sa PDV-om
Sarajevo - Podlugovi 1,30KM 1,50KM
Sarajevo — Visoko 2,20KM 2,60KM
Sarajevo — Kakanj 4,10KM 4,80KM
Podlugovi - Kakanj 2,70KM 3,20KM
Podlugovi — Visoko 0,90KM 1,00KM
Visoko — Kakanj 1,90KM 2,20KM

Centri civilnih inicijativa (2011): Rezime analize o neohodnosti uvodenja periodi¢nih
pretplata na auto-putu Sarajevo - Kakanj Page 5



3. Komparativni prikaz stanja u zemljama regiona

Republika Hrvatska

Na autocestama u Republici Hrvatskoj primjenjuju se dva sistema naplate putarine: otvoreni i
zatvoreni sistem naplate. Na cestovnim objektima (most, tunel), te na kra¢im dionicama
autoceste primjenjuje se otvoreni sistem naplate. Naplatna stanica je istovremeno ulazna i
izlazna, pa se naplata obavlja odmah, prema naplatnoj kategoriji vozila. Na autocestama s
viSe ulaza i izlaza primjenjuje se zatvoreni sistem naplate.

U zatvorenom sistemu naplate putarine, korisnik na ulazu autoceste uzima naplatnu karticu, a
istu predaje na izlazu autoceste blagajniku naplate putarine, na temelju koje se naplacuje
putarina u skadu s duzinom koristene dionice i kategoriji vozila.

Korisnici elektronske naplate cestarine (ENC) koriste prolaze posebno oznacene za taj nacin
placanja cestarine 1 ne uzimaju naplatnu karticu.

Korisnici SMART Kkartice, koriStenjem
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Republika Srbija

Na dionici Beograd-Ni§ i Beograd-Sid naplata se odvija u uslovima zatvorenog sistema
naplate, dok na dionicama Nis-Leskovac i Beograd-Subotica naplata putarine se odvija u

uslovima otvorenog sistema naplate.

Naplata putarine se obavlja na autocestama i polu-autocestama ukupne duzine oko 603 km,
preko automatskog tehnickog sistema za naplatu. Sistem se sastoji od 38 naplatnih stanica.
RjeSenje naplatnog sistema predstavlja kompleksan upravljatko transakcioni sistem u
potpunosti modularan, baziran na PC tehnologiji, uz Kkoris¢enje savremenih operativnih

sistema za rad u realnom vremenu i potpunom zastitom u prenosu podataka.

Korisnicima je omoguéeno, na svim naplatnim stanicama, da sami izaberu metod plac¢anja

putarine:

- U gotovom novcu;

- pla¢anje putarina platnim karticama;

- bonovima;

- elektronskim putem — placanjem bez zaustavljanja (na dionici autoputa od Beograda do

hrvatske granice).

Korisnici koji putarinu pla¢aju u gotovom novcu ili nekom vrstom kartica moraju da se
zaustave na naplatnim stanicama, ali vozila koja imaju savremene elektronske uredaje (TAG-
ove), prolaze kroz naplatnu stanicu u punoj brzini. Pla¢anje realizuju "elektronskim novcem"
posredstvom TAG-0va, a visina putarine se odbija od sume koju je korisnik unaprjed uplatio i
"upisa0” na TAG. Sistem za naplatu putarine omogucava interoperabilnost sa svim

savremenim naplatnim sistemima u Evropi®.

Pretplatnicke karte

Mjesecna i godisnja pretplatnicka karta kupuju se za dionicu autoceste. Visina mjesecne

pretplatne karte izracunava se tako §to se iznos naknade za odredenu dionicu autoceste mnozi

® Odluka o izmjeni odluke o visini cestarine i sustavu naplate cestarine za uporabu autocesta.
® www.putevi-srbije.rs
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brojem 40 i vazi za naznaceni mjesec. Visina godisnje pretplatne karte izracunava se tako §to
se iznos naknade za odredenu dionicu pomnozi sa 400 i vazi 12 mjeseci od mjeseca
izdavanja. Mjesec¢na i godi$nja pretplatna karta koju izdaje JP ,,Putevi Srbije sadrzi: dionicu

.. . . . . . . .. v . 7
autoceste, kategoriju vozila, registarski broj vozila i vrijeme vaZenja.

Republika Slovenija

Slovenija je ukinula klasi¢nu naplatu putarine i 1. maja 2008. godine uvela vinjete. Vinjeta je
prvobitno kostala 35 eura, a najkrac¢i period za koji se mogla kupiti bio je Sest mjeseci.
Vinjeta je naljepnica kojom vozaci dokazuju da su platili koriSéenje autoceste. Kupuju se na
benzinskim pumpama ili u posebnim prodavcnicama pored puta i iza grani¢nih prelaza, pri
¢emu se moze koristiti gotov novac ili kartice. Mogu se obezbjediti i naru¢ivanjem putem
mobilnih telefona ili interneta.

Brojne su prednosti Vinjeta u odnosu na klasi¢ne sisteme naplate putarineg:

- manja upotreba prostora (manje stanica za naplatu putarine);
- manji investicioni troskovi,

- manji troskovi prikupljanja putarine;

- Poveéanje prometa na autocestama,

- Rasterecenje paralelnih cesta;

- Efikasnost moguénosti izgradnje novih priklju¢nih ¢vorova;
- Povecanje cijene zemljiSta uz autoceste;

- Veca sigurnost prometa;

- Doprinos zastiti okoliSa;

- Nema zaustavljanja vozila na naplatnim rampama;

- Zavozace koji Cesto saobracaju autocestama ovo je najisplativija varijanta.

Zbog svih prednosti vinjeta mnoge evropske zemlje su se odlucile za naplatu koriséenja

autocesta pomocu vinjeta.

" Odluka o visini posebne naknade za upotrebu javnog puta, njegovog dela i putnog objekta (putarina) (,,SI.
Glasnik RS*, br. 56/2006, 42/2007, 126/2007, 20/2008 i 12/2009

8, Uvodenje vinjeta za naplatu cestarine na autocestama u Republici Hrvatskoj“ Institut prometa i veza
fakultet prometnih znanosti, Zagreb, prosinac 2006.
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PREGLED CJENOVNIKA VINJETA U NEKIM ZEMLJAMA EU + SVICARSKA”

SLOVENIA

KATEGORIJE | 7 DANA 1 MJESEC 6 MJESECI | 1 GODINA

MOTOCIKL 7,5 EURA 25 EURA 47,5 EURA
AUTOMOBIL | 15EURA 30 EURA 95 EURA

AUSTRIJA

KATEGORIJE | 10 DANA 2 MJESECA | 1 GODINA

MOTOCIKL 4,5 EURA 11,5 EURA 30,5 EURA
AUTOMOBIL | 7,9 EURA 23 EURA 76,5 EURA

BUGARSKA

KATEGORIE | 7 DANA 1MJESEC 1 GODINA

VOZILA DO

35t 5 EURA 13 EURA 34 EURA

VOZILA OD

35t

do 7,5 33 EURA 87 EURA 256 EURA

VOZILA

IZNAD 7,5t 56 EURA 153 EURA 485 EURA

MADARSKA

KATEGORIJE 1 DAN 4 DANA 10 DANA | 1 MJESEC | 1 GODINA
VOZILADO 3,5t 6 EURA 10 EURA 16,5 EURA | 147 EURA
VOZILAOD 3,5t

DO75t,

AUTOBUSIDO 12t | 11 EURA 28,5 EURA | 48 EURA 422 EURA
TERETNA VOZILA

oD

7,5D0 12

t,AUTOBUSI

PREKO 12 t 11 EURA 43 EURA 70 EURA 631 EURA
TERETNA VOZILA

IZNAD 12 t 11 EURA 54 EURA 88 EURA 789 EURA

® www.amzs.si
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RUMUNIJA

KATEGORIJE 1 DAN 7 DANA 1 MJESEC | 90 DANA | 1 GODINA
AUTOMOBIL 3 EURA 7 EURA 13 EURA 28 EURA
TERETNO VOZILO
DO35t 6 EURA 16 EURA 36 EURA 96 EURA
TERETNO VOZILO
OD35tDO7,5t,
MINIBUS (do 23
osobe) 4 EURA 20 EURA 52 EURA 120 EURA | 320 EURA
TERETNA VOZILA
OD7,5tDO12t 7 EURA 35 EURA 91 EURA 210 EURA | 560 EURA
TERETNA VOZILA
IZNAD 12 t 9 EURA 45 EURA 117 EURA | 270 EURA | 720 EURA
TERETNA VOZILA
IZNAD 12 t 11 EURA 55 EURA 143 EURA | 374EURA | 1210 EURA

SVICARSKA
KATEGORIJE 1 GODINA
MOTOCIKLI | 30 EURA
AUTOMOBILI (27,5 EURA)

Savezna Republika Njemacka

SR Njemacka naplacuje putarinu kroz cijenu goriva. Drzavljani plaéaju cestarinu za sve ceste,
a ne samo za autocestu. Ovaj sistem je vrlo praktican jer su troskovi naplate putarine
minimalni. Nedostatak ovog vida naplate je $to vozila iste kategorije koja troSe viSe goriva
vise pla¢aju putarinu™.

10 Uvodenje vinjeta za naplatu cestarine na autocestama u Republici Hrvatskoj* Institut prometa i veza
fakultet prometnih znanosti, Zagreb, prosinac 2006.
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4. Zaklju¢na razmatranja o zatvorenom sistemu naplate putarine u BiH

Voza¢i putni¢kih automobila prve kategorije, nakon uvodenja zatvorenog sistema naplate,
placace putarinu za voznju djeli¢em autoputa duzine 37 kilometara, izmedu Sarajeva i Kaknja

gotovo 5 KM S§to je vise nego duplo povecanje cijene, s obzirom da ona trenutno iznosi 2

KM.

Ovaj troSak ne bi trebao da predstavlja problem korisnicima koji autoput koriste povremeno.
Ali nije mali broj onih koji svakodnevno putuju iz Kaknja i okolnih naselja (ili Visokog,
Varesa, Breze, itd.) do Sarajeva i nazad, ili obrnuto.To su oni korisnici koji su bili prinudeni
da usljed nedostatka radnih mjesta u svom mjestu stanovanja, posao potraze dalje. Oni bi
svakodnevno trebali da izdvoje 9,60 KM, odnosno mjese¢no 211,00 KM (ako uzmemo da
mjesec prosjecno ima 22 radna dana), §to na godiSnjem nivou iznosi minimalno 2.500 KM,
Ovoliki putni izdaci dovode u pitanje ekonomsku opravdanost zaposlenja ovih ljudi.

Ovim problemom, pored samih radnika, dakle fizi¢ih lica, pogodene su i mnoge firme koje
radi obavljanja svoje djelatnosti koriste autocestu. Ovdje problem nisu samo cijene nego
odsustvo periodi¢nih pretplata, mjese¢nih ili godi$njih. U mnogim zemljama u okruZzenju vazi
sistem koriStenja autoputeva sa vremenskim ograni¢enjem, $to se pokazalo kao najpovoljnije

za vozace.

U nastavku je komparacija izdvajanja za godinu dana koriStenja autoputa u BiH (dva
prolaska dnevno), u odnosu sa drugim evropskim zemljama (neograni¢eno koristenje Citave

mreze autoputeva), gdje postoje godisnje pretplate, odnosno vinjete:

Slovenija 95 EURA
Austrija 76 EURA
Bugarska 34 EURA
Madarska 147 EURA
Rumunija 28 EURA
Svajcarska 30 EURA
BiH 1.280 EURA

Prikazane cijene vaZe za prvu kategoriju vozila.
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Korisnik autoputa Sarajevo-Kakanj za kori$tenje autoputa godinu dana (dva prolaska dnevno)
treba da plati 38 puta viSe nego S$to placaju korisnici Bugarskih autoputeva za neogranic¢eno
koristenje tokom cijele godine, ili 46 puta vise nego u Rumuniji, 13 puta vise nego u Sloveniji
ili 43 puta vise nego u Svajcarskoj.

Poredenja radi, radnici koji putuju svaki dan mjesecno izdvajaju oko 200 KM, u Sloveniji

toliko iznosi godiSnja vinjeta.

Zbog toga se mnogi odlucuju zaobiéi autoput i koristiti zaobilaznicu Podlugovi-Vogo$¢anska
petlja koja nije u stanju podnijeti toliku frekvenciju saobracaja, Sto se najbolje uocava u
vrijeme saobracajne Spice, to jeste vrijeme odlaska i povratka s posla. Prije izgradnje autoputa
na istom mjestu postojala je cesta relativno dobrog kvaliteta, a zbog gradnje autoputa njeni
korisnici su bili primorani da koriste zaobilaznice, to jeste puno losije ceste iako prema ¢lanu

91. Zakona o cestama FBiH propisano je:

"Posebna naknada iz tacke 3. clana 88. ovog Zakona moze se uvesti za upotrebu:
1. autoceste, brze ceste ili pojedinih objekata na javnoj cesti, ako na istom pravcu postoji

alternativna javna cesta sa savremenim kolovozom;"

Zemlje regiona u kojima se primjenjuje zatvoreni sistem naplate ovaj problem su rijeSile tako

Sto su izvrsile korekceiju ovog sistema naplate kroz pretplatnicke karte.

Trenutno JP Autoceste FBiH nude mogucénost placanja FEDA karticom. Prilikom upotrebe
FEDA Kartice korisnik ostvaruje pravo popusta na cijenu cestarine utvrdenu Odlukom o
naplati takse za koriStenje autoceste ("Sluzbene novine Federacije BiH", broj 17/08) u
vrijednosti od 5% na nacin da se prilikom punjenja pretplatile FEDA kartice i vrijednost
punjenja uveca za 5% od vrijednosti koja je uplacena po racunu. Prodajna cijena pretplatile

FEDA Kartice iznosi 12 KM.

Kada se ovo primjeni u praksi na nase korisnike to izgleda ovako. Kao §to smo ve¢ pomenuli
za mjesec dana koriS¢enja autoceste trebalo bi izdvojiti 211 KM, 5 % od ovog iznosa je
10,50 KM, ovaj izos trebao bi ta predstavlja ostvarenu ustedu, medutim, ovdje treba racunati

troSak od 12 KM za kupovinu FEDA Kkartice. Zakljucak je, stalni korisnik autoceste za
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mjesec dana upotrebom FEDA kartice ne bi ostvario nikakav popust, ve¢ bi morao da plati

1,50 KM vise, nego bez kartice.

Ipak, na godiSnjem nivou ostvaruje se uSteda od nekih 115 KM, ali to i ne predstavlja

naro¢itu olakSicu kada se zna da su izdaci na godi$njem nivou 2 500 KM.
Zbog svega ovog mnogi su odustali od upotrebe FEDA Kartice.

FEDA Kartica predstavlja popust na odredeni iznos, a ne pretplatu. Ona nema moguénost
neograni¢enog broja koriStenja, te ne predstavlja nikakvu pogodnost ovoj grupi korisnika.
Primjenom hrvatskog modela ili nekog sli¢nog, ostvarila bi se stvarna usteda, koja bi uticala

na gradane koji su do sada isli alternativim putevima, da koriste autocestu.

Primjenom Hrvatskog modela, korisnici nase autoceste bi ostvarili ustedu od nekih 900 KM,
na godisnjem nivou (za dva prolaska dnevno), uz moguénost neograni¢enog broja kori$éenja

autoceste.

Vinjete trenutno predstavljaju najbolji model naplate putarine, te su ih zbog zbog toga gotovo
sve evropske zemlje prihvatile kao novi, jednostavniji sistem. One su u prednosti nad ostalim
sistemima naplate ponajprije zbog jednostavnosti prikupljanja sredstava, jer uz malu proviziju
to obavljaju drugi subjekti, izbjegavaju se moguce guzve i zastoji zbog naplacivanja, vecéa je
sigurnost prometa, itd. Ovaj sistem se pokazao kao najisplativija varijanta za vozace koji

¢esto saobracaju autocestama posebno u zemljma sa mreZom autoputeva.

Vinjete bi pretstavljale najbolji model naplate putarine i u BiH, kad ne bi postojali razlozi koji
onemogucavaju uvodenje Vinjete. Zbog specificnosti uredenja BiH (dva entiteta, svaki sa
svojim autocestama, i svojom vladom koja je nadlezna za uredenje ovog pitanja), a Vinjeta
treba da je jedinstvena i vazi na cijeloj teritoriji jedne zemlje. Mnogo se ulagalo u postojecu
infrastruktutu za naplatu putarine, te prelazak na vinjete kratkoro¢no ne bi bio isplativ. Da bi
se vinjete isplatile potrebna je izgradena mreza autoputeva i novac bi trebalo da se ubira na
S§to je moguce duzi period. Ovo su razlozi koji trenutno sprjecavaju uvodenje ovog modela
naplate putarine, ali sasvim sigurno vinjete ¢e, nadamo se u skorijoj buduénost, do¢i i na nase

autoceste.
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U nedostatku adekvatne alternativne ceste, i trenutne nemogucnosti uvodenja Vinjete,
pretplatnicke karte predstavljaju najbolje rijeSenje za korekciju zatvorenog sistema naplate
putarine. Pokazale su se kao dobar primjer u okolnim zemljama. Na ovaj nacin bi se olakSao
polozaj stalnih korisnika autoceste, bez vec¢ih troskova za JP Autoceste FBiH. Uvodenje
periodi¢nih pretplata, bilo bi korisno i za JP Autoceste, jer bi mnogi gradani prestali da
koriste alternativne ceste i preorijentisali bi se na autocestu. Samim tim povecao bi se broj

korisnika autoceste, kao i prihodi JP Autoceste.

Rezimirajmo, uvodenje mehnizma za periodicnu pretplatu KkoriStenja autoceste
postavlja se kao nuZnost ukoliko se ne Zeli proizvesti kontraefekat u javnosti, ozbiljni
finansijski i socijalni pritisci na stotine fizi¢kih i pravnih lica koji svakodnevno koriste
autocestu, te oznaciti BiH kao zemlju sa drasti¢no visokim cijenama putarine, potpuno
neprilagodenih Zivotnom standardu. Svaka odluka koja bi iSla u smjeru uvodenja
zatvorenog sistema naplate bez moguénosti pretplatnickih karata bila bi krajnje
nepromisljen ekonomski, socijalni i politicki potez, bila bi uperena protiv mobilnosti
radne snage, protoka ljudi, roba i usluga, sa kontraindikacijama mnogo sloZenijim i

ozbiljnijim od eventualne kratkorocne finansijske dobiti.

Stoga, na temelju ove analize i drugih studija, analiza i simulacija koje su sprovedene ili
ih je nuzno sprovesti od strane nadleznih institucija i javnih preduzeca, jedno od
obaveznih rjeSenja jeste uvodenje periodi¢nih pretplata paralelno sa uvodenjem
zatvorenog sistema naplate, a prema novéanim tarifama koje budu usagalaSene izmedu

svih relevatnih subjekata.
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